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Analiza, poréwnujgca cechy szeregu placéw $rédmiescia Katowic (Miarki, Wolnosci, Sejmu SI., Rynku, placu
przed Spodkiem itp.) z placem / ulicg Dworcowg, wypada w naszej interpretacji, na korzys¢ tej ostatniej.
Dzieje sie tak m.in. ze wzgledu na:

e szczegolny ksztalt w rzucie poziomym,

« centralne potozenie w srodmiesciu,

« uformowane pierzei z zabudowy historycznej (Katowicka Staréwka),

« mozliwosci wytgczenia ruchu samochodowego,

« elastycznos$¢ w aranzowaniu akcji w obrebie tego placu.
Dzieki tym zaletom ulica Dworcowa posiada potencjat do stworzenia atrakcyjnej przestrzeni publicznej Katowic.

ROZWIAZANIA PRZEDSTRZENNO-FUNKCJONALNE WRA ZLIWYCH MIEJSC:

Skrzyzowanie ulic $w. Jana, Dworcowej i Kochanowskiego
O rozwigzaniu tego miejsca decydujg dwa elementy zagospodarowania:

1) decyzja o budowie stacji przesiadkowej relacji pocigg-autobus-tramwaj,

2) koniecznos¢ lokalizacji ok 30-50 stanowisk parkingowych dla samochodéw i 2 stanowisk dla autokaréw

W rejonie tego skrzyzowania.

Decyzja o projekcie i zamierzonej budowie stacji przesiadkowej pod obecnym, przeznaczonym do przebudowy,
wiaduktem kolejowym (rejon kina Rialto) jest decyzjg o kapitalnym znaczeniu, bowiem skumuluje ona ogromny
ruch pasazerow kolei, codziennie podrézujgcych do Katowic z sgsiednich miast do pracy i szkoty. Lokowany pod
pitytg wiaduktu przystanek umozliwi tysigcom oséb przesiadke ,pod dachem” z pociggu na autobus lub tramwaj
poprzez tunel peronu IV.
Znaczna czes¢ tego ruchu przetoczy sie przez ul. Dworcowg, a kumulacja tego ruchu bedzie mie¢ miejsce
w rejonie styku z ul. $w. Jana. W miejscu tego styku zlokalizowano parking (3 pasy) na jednokierunkowym ruchu
(wjazd i wyjazd) po dwéch 5-cio metrowej szerokosci ciggach pieszojezdnych dla 35 samochodéw i cigg pieszy
szerokosci ponad 4 m.
Miejsca dla 2 autokaréw wycieczkowych przewidziano na fragmencie obecnego klombu zieleni po zachodniej
stronie ul. Dworcowej od skrzyzowania z ul. $w. Jana.
Te decyzje:

e powstanie stacji przesiadkowej,

« lokowanie parkingu samochodowego,

* lokowanie 2 stanowisk dla autokaréw,
powodujg konieczno$¢ przebudowy skrzyzowania ulic Kochanowskiego, Jana i Dworcowe;j.
Ruch pieszy ze stacji przesiadkowej skumulowany bedzie w punkcie styku z pétnocno-zachodnim naroznikiem
(starego dworca PKP).
nalezy takze rozwazy¢ mozliwos¢ wjazdu na posesje starego dworca w strefe ewentualnych parkingéw
podziemnych lub strefe dostaw.

Plac Dworcowy

Plac Dworcowy, ktérego p6tnocng, potudniowg i wschodnig pierzeje tworzg fasady budynkéw historycznych, juz
choc¢by z tego powodu posiada duzy potencjat do zbudowania takiego nastroju, ktéry zacheci do przebywania
W jego przestrzeni. Plac ten powinien sta¢ sie salonem miasta z eleganckimi restauracjami, kawiarniami,
butikami, hotelami, biurami itp. i imponowac nowoczesnym designem koncepcji zagospodarowania.

Ze wzgledu na ksztatt placu, zespét nasz proponuje uformowanie tej strefy jako przestrzeni ,wieloplacowej”.

Na wspélnej posadzce, zbudowanej z granitu i biatego kamienia, wydziela sie blokami zieleni (drzewa z kulistymi
koronami na wys. ok. 3,5 m) cztery mniejsze place, zawieszone na gtdbwnym linearnym ciggu pieszym,
przebiegajagcym wzdluz poéinocnej pierzei, przy ktérym elementami matej architektury wyznacza sie trakt,
dopuszczajgcy ruch pojazdéw uprzywilejowanych (straz pozarna, pogotowie, $mieciarki) do potgczenia
z ul. Tylng Mariacka, Mariacka i Mieleckiego.

Proponuje sie zastosowanie drzew takich, jak: jesion kulisty i akacja, a w szpalerach platan i grab. Drzewa winny
by¢ sadzone w geometrycznym szyku, a w przypadku, gdy istniejgce uzbrojenie na to nie pozwala, proponujemy
zastosowac donice stojgce lub czesciowo zagiebione.

Kepy drzew w geometrycznym zarysie rozdzielajg linearng przestrzen placu-ulicy na réznej wielkosci mniejsze
place i jeden duzy, zblizony ksztattem do kwadratu, w centralnej czesci na historycznej osi starego dworca.
Kameralne place mogg by¢ aranzowane w dowolny sposob (ogrédki kawiarniane, miejsca relaksu, okazjonalne
kiermasze itp.), za$ przestrzenie pod drzewami bedg zachecaé ludzi do przebywania w ich cieniu (mogg tam
takze byc¢ lokowane ogrédki kawiarniane).

Strefe koniecznych parkingébw réwniez ,zadaszono” tg geometryczng kepg drzew, tak, zeby w przestrzeni
dominowata zielen, a nie parkujgce samochody.

Centralny plac stanowi przestrzen, w $srodku ktorej umieszczona jest fontanna posadzkowa, a obok szklany
pawilon, osadzony w niecce z wodg. We wnetrzu pawilonu znajdowa¢ sie bedzie co$ w rodzaju wspotczesnego
multimedialnego i interaktywnego fotoplastykonu, dostarczajgcego odbiorcom informacji o historii miasta
i katowickiej kolei.

Nawierzchnie czterech kameralnych placéw proponuje sie wykona¢ z uzyciem oryginalnej kostki brukowej,
zachowanej z ul. Dworcowej, poprzeplatanej pasami z bialego kamienia bgdz betonu architektonicznego.

Cechy wyrdzniajgce Plac Dworcowy:
» ulica zamieniona na ,wieloplac” przez wydzielenie jej przestrzeni geometrycznymi kepami drzew,
* jednolita, pod wzgledem uzytego materiatu, posadzka placu, ale rozna w rysunku poszczegélnych pél
(granit i biaty kamien naturalny lub biaty beton architektoniczny),
* réznorodnos¢ rodzajow placéw (place otwarte i place w zieleni — pod drzewami),
» elastycznosc¢ aranzacji dla zarzadzajgcych placem i uzytkownikéw lokali, znajdujgcych sie w istniejacych
budynkach.

Skrzyzowanie ulic Mieleckiego, Dworcowej, Mariackiej i Tylnej Mariackiej

Zatozeniem naszego projektu jest nadanie Placu Dworcowemu rangi salonu miasta. Naroznik wschodni,
skupiajgcy wejscie z tak waznych ulic, jak Mariackiej czy Mieleckiego do salonu miasta, nakazuje potraktowanie
tego miejsca w szczegoblny sposéb. Projektuje sie zakonczenie posadzki Placu Dworcowego na linii zachodniej
pierzei ul. Mieleckiego i poprowadzenie wzoru posadzki ciggu pieszo-jezdnego ul. Tylnej Mariackiej
i projektowanych sanitariatbw az do naroznika z tunelem ciggu pieszego (grafit i czarny bazalt — stylistyka
posadzki ul. Mariackiej i Mieleckiego). Dazeniem autoréw jest wprowadzenie uzytkownikéw z glosnej
i zabawowej atmosfery ulic Mariackiej, Mieleckiego i Tylnej Mariackiej, w atmosfere elegancji i nowoczesnosci,
jakg ma reprezentowac Plac Dworcowy.

W czesci potudniowej styku tych ulic projektuje sie pietrowy pawilon, mieszczacy na parterze sanitariaty, a na
pietrze pomieszczenia dla pracownikéw technicznych, nadzorujgcych technikg ulic i parkingébw oraz biura
managera ulic wraz z potgczeniem z istniejgcym tunelem, w ktérym biegnie cigg pieszy pod torami kolei, tgczacy
pétnocng czes¢ miasta z potudniowa.

Na styku ulic Mieleckiego, Dworcowej, Mariackiej i Tylnej Mariackiej przewiduje sie znaczny wzrost natezenia
ruchu pieszego, spowodowany przemieszczaniem sie kilkuset os6b z/do parkingu wzdtuz ul. Tylnej Mariackie;.
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Ulica tylna Mariacka i jej wschodnie zakonczenie

Obecny spos6b zagospodarowania po niedawnej przebudowie prezentuje tak, iz ulice te wyznaczaja:
e od potnocy — granica strefy dostawczej do posesji dziatek, przylegajgcych frontem do ul. Mariackiej
¢ od potudnia — oddzielajgcy ulice od terenéw PKP mur oporowy h=4,2 m.

W pasmach pomiedzy jezdnig ulicy a dziatkami oraz pomiedzy jezdniag a murem oporowym (na odlegtosci
miedzy ul. Francuskag i Dworcowg), miesci sie w chwili obecnej 101 stanowisk parkingowych.

Staraniem wladz Miasta Katowice pojawia sie szansa przesuniecia linii obecnego potozenia muru oporowego o
odlegtos¢ ok. 10 m i poszerzenia o te wartosé powierzchni na parkingi w pasie terenu (I etap) oraz pietrowo (Il
etap). Wowczas liczba stanowisk w pasie terenu zwiekszy sie w | etapie do 159. Budowa w Il etapie
dodatkowych 2 pozioméw parkingéw (na wysokosci przesunietego nowego muru oporowego) pozwoli ponad 300
stanowisk.

Utrudnieniem (konieczno$¢ wystgpienia o odstepstwo) bedzie doprowadzenie do zgodnosci z aktualnie
obowigzujgcym prawem, ktére wymaga, aby odlegto$¢ parkingu, zawierajgcego ponad 60 st. parkingowych
od okien pomieszczen, przeznaczonych na staly pobyt ludzi (budynki mieszkalne), wynosita min. 20m, co juz
w obecnym stanie nie jest respektowane.

Z racji planowanego w strefie skrzyzowania z ul. Francuskg przystanku kolei miejskiej, zaleca sie
doprojektowanie schodéw wychodzacych w kierunku ul. Tylnej Mariackiej. Zaleca sie takze obudowe schodow
na perony np. $ciankg szklang.

KOMUNIKACJA | RUCH DOSTAWCZY:

Dla projektowanej strefy ulic przewiduje sie nastepujgcy ruch samochodowy:
e dojazd ze skrzyzowania ulic Kochanowskiego i $w. Jana do parkingu przy ul. Dworcowej ruchem
jednokierunkowym — wyjazd w kierunku nowego dworca lub ul. Kosciuszki,
e z ul. Dworcowej umozliwiony bedzie podjazd do hoteli Monopol i Diament oraz do aktualnie
niezabudowanej dziatki nr 124/2 i ul. Dyrekcyjnej; budynki w pierzei pin Pl. Dworcowego, zlokalizowane
pomiedzy ul. Dyrekcyjng i Mieleckiego, majg zapewniony dojazd z ul. Dyrekcyjnej,
+ dojazd slepy od ulicy Francuskiej do prywatnych posesji oraz parkingdw przy ul. Tylnej Mariackiej
ruchem dwukierunkowym; na koncu T. Mariackiej rondo do zawracania; wyjazd z T. Mariackiej do
ul. Francuskiej,
» dojazd dla pojazdéw uprzywilejowanych od skrzyzowania ulic Kochanowskiego, $w. Jana i Dworcowej
po posadzce Placu Dworcowego (po wyznaczonym pachotkami trakcie) do ul. Tylnej Mariackiej;
zastosowanie blokady stupkami chowanymi wylotéw z parkingu i na rondzie zawracania na ul. Tylnej
Mariackiej,
« ruch dostawczy od ul. Tylnej Mariackiej do budynku starego dworca, realizowany poprzez jedng z opcji:
- rampa zjazdowa biegngca z Tylnej Mariackiej w podziemie, pod tunelem ruchu pieszego do
poziomu piwnic starego dworca (poziom — 4,30 m).

— pole roztadunku towaréw na ul. Tylnej Mariackiej z windg transportujgca towary na wysokosci h=5,2
m i dalej poziomo w obrebie perondéw starego dworca

— rampaw gore z poziomu ulicy na poziom + 5,2m w obrebie starego dworca.

PARKOWANIE :

Projektuje sie nastepujacg liczbe stanowisk parkingowych:
zachodnia strona Placu Dworcowego: 34 st.

ul. Tylna Mariacka:

wzdluz posesji | wzdtuz muru Razem
czesc pin oporowego

stan obecny: 28 73 101
| etap: 28 131 159
Il etap:

- w pasie terenu 28 107 135

- | pietro - 85 85

- Il pietro - 98 98

Wzdhuz ul. Tylnej Mariackiej otrzymujemy:
- w etapie: 159 st.
- w ll etapie: 318 st.

Realizacja w | etapie przesuniecia muru oporowego musi uwzgledni¢ mozliwos¢ tatwego, nie kolidujgcego ze
stanem istniejgcym zagospodarowania, postawienia konstrukcji jeszcze jednej badz wiecej kondygnacji garazu
(przewidzianych dla Il etapu).

Nasz projekt pokazuje, ze projektujgc parking 3-poziomowy (poziom O w terenie i 2 poziomy na pietrach), mozna
uzyskac¢ ponad 300 stanowisk parkingowych. Zaktadamy, ze inwestor rewaloryzacji starego dworca takze bedzie
w obrebie swojej dziatki posiadat parkingi i ze bedg one dostepne takze od ul. Tylnej Mariackiej.

Taka liczba parkingbw moze blokowa¢ ruch na skrzyzowaniu z ul. Francuska i dalej z ul. Warszawska. Nalezy
wiec w pierwszej kolejnosci przeanalizowa¢ przepustowosé tych weziéw i w zaleznosci od wynikéw podjac
decyzje o wielkosci planowanego parkingu.

PARAMETRY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW KUBATUROWYCH:
W obrebie obszaru opracowania zaprojektowano dwa obiekty kubaturowe:

1) Budynek sanitariatéw z pom. administracyjnymi w zach. narozniku ul. Tylnej Mariackiej:
Pow. zabudowy: 122,08 m?
Pow. catkowita: 271,42 m*
Pow. uzytkowa: 201,61 m?% w tym:
- pow. uzytkowa sanitariatow: 87,42 m?
— pow. uzytkowa pom. adm.: 114,19 m?
Kubatura: 933,00 m*

2) Szklany pawilon na Placu Dworcowym:

Pow. zabudowy: 68,80 m?
Pow. catkowita: 68,80 m”
Pow. uzytkowa: 62,80 m?
Kubatura: 254,50 m®
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